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T Ovodntilc

Je Cervenec a mdme za sebou v podstatd polovinu modeldrfské sezdény
v tomto roce. Dovolte mi abych Jjako uvodnik pouZil nékolik postiehll ze
soutédZi na které jsem se dostal (vétdinou ve funkci rozhod&iho a ne
tedy vZidy 8 moZnosti v celé Bi{Fi posoudit pribdh soutéZe, protoZe
pfevdZinou &dst doby Jjsem vdzdn praci na startovisti). Myslim, Ze by
nebylo sprdvné, abych Jjen 1lichotil po fadateldm za to co se jim
povedlo, ale povaZuji =za svou povinnost upozornit i na nedostatky a
chyby, proto aby si z nich vzali ponaufeni i ostatni porfadatelé a ne

2to abych mél snahu kohokoliv tim odradit od dalsi poradatelské
rodce.

Zanu od mlddeZe. Vidél jsem nomina®ni soutdZ Z4k6 v Pardubicich,
spojenou 8 jednou ze soutdZi seridlu tfid EX a myslim si, Ze takovéto
spojeni je velmi dobré a pro ulastniky Zdky i podndtné pro jejich dalsi
Einnost. Mistrovetvi 2Z&4k6i, které usporddal klub Delta Pardubice a DDM
Pardubice v perfektnim prostfedi autokempu Konopd® u Hefmanova Méstce
mél po sportovni strédnce velmi dobrou trovedi a za technickou pfipravu
celé soutdZe, kterou z nejvétsi Edsti v desti a chladnu pfipravili otec
a syn Navrdtilovi jim patf{i veliké uzndni. Nedostatkem bylo, Ze Mi
chybdl slavnostni rédz ceremonidlt (8lib zdvodnik@h i rozhod&ich,
vztyteni vlajky, ozvudeni atd), prostéd to co tfeba mistrnéd ovladda
Siroky poradatelsky tym modeldf z Duchcova - snad pristi rok.

V seridlu Mi FSR jsem vid&l v8echny t¥i zdvody a jsem 8 jejich
pribdhem spokojen. Oast je stejnd Jjako vloni, pofadatelé na vdrovni. V
Turnové letos poprvé zajistil na soutdZ elektrocentrdlu atak se jelo i
zde na poZitaovy program, stejné jako v Moravskych Buddjovicich. V
Duchcové se jelo Jjen na registr a jen vysledkovd listina byla napsand
na po&itadi. Ve vSech trech zavodech byli zdvodnici odménéni hodnotnymi
cenami, v M.Budédjovicich i Duchcové se vyhldSeni zulastnili starostové
poradatelskych mést.

Ndchodské Mi elekter lze charakterizovat jako nejlépe dotovanou
soutéZ cenami. Ospéch v tomto sesméru md na "svédomi” L.Machaf, ktery
dokédzal osobné navitivit fadu firem (pfevdind modeldfskych) a osobnim
kontaktem ziskat ceny skute&nd na urovni. K modeldrské strdnce soutdZe.
Prekvapila netulast moravskych specialistl slalomd*ti. Jezdila se u néds
~ - Mi poprvé tfida HYDRO (osobnd se mi vic libila neZ FSR-H spalovdkf)

"SR - 400 (ndvrh pravidel v tomto &isle), kterd by podle mne byla
vhodnéjsi pro Zdky, neZ normdlni FSR-E7.

Krom mistrovskych soutdZi byly uskute&éndny i dvé mezindrodni
soutédZe. 0 elektroregatd v Praze mdm Jjen kusé zprdvy a tak ji nemohu
hodnotit, zdvod FSR "Royal Dux Bohemia” FSR-V v Duchcovéd jsem
absolvoval Jjako rozhod&i. MnoZstvi prihldSenych pfedznamenalo zdvod
nutnosti jezdit rozjiZdky jiZ celé péateéni odpoledne, celou sobotu a
Jjestd v nedéli do 10,30. Pak se teprve jelo 5 pfilhodinovych finalovych
Jizd. Bylo by vhodné pro pristi ro&niky uG&ast poetné omezit. Problémem
bylo i to, Ze tak jako vloni pfi ME opét vysadila po&ita&ovd technika,
kterd je reSena dost zastaralym systémem a ndhradni nebyla. Duchcov#ti
by se asi méli zamyslet a zad&it novou cestou. Nebyl spokojen ani pan
Hochbauer z Rakouska jako hlavni rozhod&i, ktery musel v dobé kdy jsme



jeli na startovisti rozjiZdky juniort, sdam v potu tvdrfe ve 33stupfiovém
vedru délat rozjiZdky Sestapfilek, protoZe po&ital nesel a z poradatelf
me toho nikdo neujal. A tak pres Jjinak zcela perfektni zajisténi
netechnickgch zdleZitosti vyznél letosni ro&nik trochu rozpa&ité.

Podle zprdv, které mdm a& Jjsem se neziastnil probdhl hladce i
zdvod Mi ©OR rychlostnich modelt se spalovacimi motory ve Staré
Boleslavi, za udasti, kterd odpovidd tomu, %e tyto tfidy se zrfejmé v
budoucnu sjednoti do jediné a ani tak asi nebudou z té&ch, které by byly
silné poletnd obsazovény.

Doufém, Ze se na mé& nebudou Skaredit poradatelé, kterym jsem vyt+?
ndkteré nedostatky a doufdm, Ze to bude pou&eni pro viechny, ste]
jako slova obdivu k zajisténi néktergch vdci, které naopak radi uvitdme
i Jinde.

Jiri Lejsek, predseda CMKLoM

TT . Kalendsas> socouté&=241i na rok 1 9 95

Io - 11 20.-21.5. - TURNOV (FSR-V)
Lo - 12 3.- 4.6.

PARDUBICE (FSR-V)

Lo - 13 24.-25.6. MOR. BUDRJOVICE (FSR-V)
lo - 14 9.-10.9. -VYSOKR®2 MYTO (FSR-V)
lo-15 30.9.-1.10.- HUSTOPECE

Serisl Mi CR — EX

Lo - 16 13.5. PARDUBICE (EX)
o - 17 14.5. PARDUBICE (EX)
Lo - 18 27.6. PODIVIN (EX)

o - 19 28.6. PODIVIN (EX)

Lo - 20 2.9. PARDUBICE (EX)
Lo - 21 3.9. PARDUBICE (EX)
Lo - 22 16.9. MAR. ODOLTZI (EX)
lo - 23 17-.9. MAR. ODOLTI (EX)
o - 24 23.9. BUCOVICE (EX)
Io - 25 24.9 BUCOVICE (EX)



Sexrisl M1 &R — F2

J¢ 10 - 26 20 -21.5. HULIN (F2)

¢ Lo - 27  17.-18.6. DUBT (F2)

O¢to-28 2.-39  ROROWRADERK (F2,F4,F6.F7)
Mismstrovstuvd SR — A F 1=\
Lo - 29 6. 5 ST. BOLESLAV (F1-V)

lo - 30 20.-21.5 PRAHA (F1,F3,FSR jen elektry)
Mistrovstvi &R — FS

o~ 81t 8leud. 6. RI0D LMo (FS)

Mistrovetyud R S

lo - 32 3.- 4.6 PLZER  (C1.02.03,C4.05)
Mismstrouvet \rj, el Z81kxT

lo-33 10.-11.6. DUCHCOV (RX-500,RX-2, F2-2 , FSR-K7)

B.*N a'h"1'd4d 8'e'n'{ rout &2 i narok 1995

Prilohou tohoto Zpravodaje &.9 je lint formuldre pro nahlAfendi
souté&Zi lodnich modeldFh na rok 1995. Vklad za nahldBeni kaZdé soutée
&ini 20,- K&.

"iéﬁen{ soutdZi pro zarfazeni do Kalenddre 1995 za&klete nejpozddii
do 30. zAF{i 1994 na adresu predsmedy CMKLoM-:

JiFi Lejaek, Pivofikova 9468, 517 41 Kostelec n/Orlici

soutasnd na stejinou adresu zafilete poftovni poukizkon podle po&tu
soutdzi, kters cheete zaradit do kalenddfe ndsobek vkladu.

Oplny kalendaf souté?i na rok 1995 bude zverejnén ve Zpravodaji
&. 10, ktery bude vyddn na konci letofiniho roku.



ITI. Sportovni pxrawvai Ad 1l a

A. Nivrh pravidel pro tfidu F4

(Pfevzato od NAUTICUS -SRN)

Zaddtednikovi v modeldfském sportu maket origindld md byt takto
umoZnéno osvojit si stavbu modelft i sezndmeni se soutéZemi modell.
Rozlifduje se :

FA - A slalomovy kurz pro lodni modely vérné origindlu anebo
podobné origindlu bez hodnoceni stavby

FA - B slalomovy kurz pro lodni modely vérné origindlu anebo
podobné origindlu v&etnd hodnoceni stavby
V obou tfiddch se provadi hodnoceni vykonl samostatnd pro juniory a
seniory, pokud jsou alespori tfi.

1. Pfedpisy pro stavbu

1.1. K soutd%im ve tfidéd F4 se pripoustdji modely, které byly
postaveny soutéZicim anebo v tymové préci.

1.2. Pfipoustdji se jen modely, které byly zhotoveny ze stavebnic,
nebo podle obrézkfi na obalech stavebnic a jsou s nimi co moZnd nejvice
identické (s témi stavebnicemi).

1.3. DodrZovéni stavebnich prfedpisfi této tFidy musi byt zjevné ze
zdpis v prikazu modelt a potvrzeno vedoucim klubu, pfip zemského
asvazu.

2. Podminky pro ucast

2.1. Soutdzici nemohou soudasnd s modelem startovat ve triddch F4 a
F2.

2.2. OZastnik, ktery dosdhl ve tfidé F4 -A trikridt umisténi 1 - 3,
musi prejit do tfidy F4 - B.

O&astnik, ktery i ve trfidé F4 - B dosdhl tfikrdt umisténi ) B

- 3. mistd musi pfejit s timto modelem do tridy F2.

2.3. Odastnik mOZe s jednim modelem startovat jen v jediné tridé F4
a to bud v A nebo B.

3. Sportovni podminky pro tfidu F4

3.1. Pro jizdni zkousky i bodovdni u tfidy B se pouzivaji pravidla
NAVIGA pro tfidu F2, s vyjimkou bodovdni jednotlivych branek trati a
#8ifky a délky pristdvaciho doku.

3.2. Souté% se provddi ve dvou &i vice kolech, &asové oddélenych.
Podet kol je trfeba ozndmit pFfi zahdjeni soutéZe.

V Ceské republice se zdsadnd jezdi tFfi kola.



3.3 Pro koneény  vénledok me  pouZije vysledek nejlepitho kola, u
tridy B se secte nejlepsi jizda a bodové hodnoceni
. V.  Cenké republice se z  absolvovangch 3. kol sefton vynledky
leptich  dvou, u trFidy B pak v¥nledky dvou lepsich jizd a vysledek
bodovani .

3.1, Vaechny branky traté irnou  hodnoceny dednotné 6 body, pouze
ponledni branka, kterd se muoi projet pozpitku se hodnoti 12 body .

3.¢ Sire doku se u trid F4 stanovi jednotné 150 mm 4+ &ifka modelu.

J.6. Délka mériciho obdélniku se stanovi jednotné 300 mm.

3.7. Hodnoceni pristdni je 10 body stejn® jako u F2.

3.8. Maximilni #as pro provedeni jizdni zkousky je 7 minut. Po této
dobd se jiZ nehodnoti projeti branek a model musi byt neprodlené vyimut
7z vody.

3.9 Pokud to dovoli technické podminky (rozdilne krvataly) mbhZou
byt soucéasn® na trati a® tri modely £ odntupem za sebou (3 rozhods i |
kteri inou soudasné Ganomériti).

1. Hodnoceni modelfh tridy F4 - B

4.1. Stavebni hodnoceni ae v  zdasad® provadéii podle pravidel NAVIGA
pro tridy C, F2.
4.2. V zasadé jeou to niasledujici kriteria
4.2.1. Provedeni - max. 50 bodf
Jakost modeldrské prace, jakost povrcht a povrchovyeh uprav
.2. Dojem - max. 10 bodf
O¢inek modelu a i porovndni s nabidkou ontatnich modelt
4.2.3. Objem - max. 20 bodh
Hodnoceni mnoZsatvi vynaloZené prace na stavbu  modelu.
Nezohledriuji se rekonstrukece a doplnéni.
4.2 4. Souhlar s predlohon max. 20 bodf
Zkouska rozmdrové presnnnti  podle plinkn ntavebhnice, spravng
volba barevndch odatinf i pfirozendho vzhledn drevin, kovh,tkanin a p.

4.

N

B. Ndivrh pravidel pro tFidu FSR E 400

1. Stavebni pravidla

Trida FSR - E 400 jaou dialkové ovladané modely  lodi pohdnéné
elektromotorem a lodnim #Sroubem. Rozméry mod elu jnou libovolné.
Hmotnost. modelu pripraveného k jizdd musi byt minimdIne 0,5 kg. Model
mhZe byt pohdnén Jjednim elektromotorem schvdleného typu (viz
priloha)_Elektromotor je dovoleno pouZit Jen v provedeni dodiavaném
vyrobeem, jakékoliv upravy jsou zakadzany. Doplnéni motoru prevodovkou
nebho  pouZiti motoruv jiZ vyrobecem dodavaného & prevodovkou Jje
povoleno . Jako napiajecibo zdroje Je dovoleno pouzZit pouze NiCd
akumulitory a to nejvyse aedm &lhankh AA (tuZkovy & lanek - 51 mm délka
a promér 15 mm). Sada &lankf musi byt uloZena v modelu a Jeji vemina
béhem soutéZni jizdy neni dovolena. Ovlidaci radiova souprava maei
wmmoZnit  nezdavisle ovlddiani  kormidla o  vypinade motoru, prip e
repgulitorem otiafek. Zavislé vypinini motoru na plnou vychylkn kormidla
neni dovoleno .



- T

Vzhledem k malym rozmérim modelfl neni vyZadovdno vybaveni modelu
zafizenim pro upevndni startovniho ¢&isla. Pro snadnou identifikaci
modelt rozhod&imi opatfi se modely vZdy pred startem nalepenymi
rfiznobarevnymi kruhovymi nebo &tvercovymi samolepkami na pravém boku
modelu. Samolepici Btitky prfipravi pro soutéZ poradatel.

2. SoutézZni jizdy

Souté%ni jizdy probihaji na trati pro tridu Fl1, t.j. na
rovnostranném trojihelniku o délce stran 30 m a emér jizdy je proti
eméru hodinovych rudidek. Maximdlni podet soutdZicich v jedné rozjiZdce
je dle mistnich podminek 6 - 8. KaZdy soutdZici md prdvo absolvovat v
jedné soutd%i dvé Jjizdy. Doba trvédni soutdZni Jjizdy je 5 minut. Po
uplynuti této doby kaZdy rozhod&i-podita® kol odméFi &as potrfebny k
dokon&eni posledniho kola. Vitézi ten soutéZici, ktery najez
nejvyfiii polet kol, pri stejném podtu kol ten, ktery potrebova. .
dojezdu posledniho kola nejkrat#i &as. Jako dokon&ené se po&itd kolo
tehdy, protne-1i model cilovou linii, kterou tvori pomyslnd kolmice od
atredni bojky ke startovacimu platu.

Start zdvodu se provddi z klidu 8 modelem poloZenym na vodni
hladin® na zazndni signdlu start! Do 2zaznéni signdlu mhZe model
pfidrZovat na hladind pomocnik nebo zévodnik sdm. Po startu je smér
jizdy modelft pfimo k vrcholové b6ji trojihelniku. Objeti poloviny
trojihelniku po startu se poditd jako prvni celé kolo. JestliZe model
kteroukoliv rohovou béjku minul (podjel), mZe soutdZici model vratit a
béjku objet sprévnd. Pokud tak neuini kolo se nezapoZitd. Pokud model
havaruje, nebo pro poruchu zastavi ponechd se na trati aZ do skon&eni
jizdy. Je zakdzdno vyjiZdét se zdchranym &lunem béhem soutdZni jizdy.
Kazdy soutdZici mhiZe mit Jjednoho pomocnika (mechanika), ktery viak
nesm{ prfimo zasdhnou do Fizeni modelu (dotykat se vysilade).

Pokud je soutdZicich vice neZ je jejich maximdlni polet v jedné
rozji?dce, rozlosuji se s ohledem na pouZité krystaly (kaZdy soutéZici
musi mit k dispozici min. 3 pdry krystalt) do vice skupin. Po
absolvovdani obou rozji?ddk ve vdech skupindch postupuje nejlepsich 8
resp. 6 zdvodnikl ze vSech zulastndnych do umistovaciho finale. O poltu
utastnikdt finale musi byt vdichni informovani prfi zahdjeni soutéZe.
Startovni ¢&isla finalist pro postaveni na startu se stanovi podle
dosaZenych vysledkh v rozjiZdkdéch. Zdvodnik, ktery najel nejvice kol v
rozji’dce ma startovni pozici 1, pozici 6 nebo 8 md zdvodnik, ktery
postoupil do finale s nejhor&im vysledkem z rozjiZdék.

3. Rozhod&i

Na startovisti je jeden hlavni rozhod&i (vedouci startovisté) a
pro kaZdého zdvodnika rozhod&i po&ita&, ktery soucasné méri dojezdovy
¢as posledniho kola. Vedouci startovidtd zdvod odstartuje sleduje
pribé2né &as a oznamuje jej a zdvod kon&i signdlem “"konec”. Soutasnd
dohli%i na regulérnost zdvodu a md prdvo prfi bezohledné jizd& zavodniky
napomenout, potrestat odedtenim kola, pfipadné i diskvalifikovat pro
danou jizdu.



Priloha

Seznam typl elektromotorfi, které je moZné pouZit pro tfidu FSR-E400

Prodejni ndzev Vyrobece (dodavatel) Katalog.&islo
SPEED 400 4,8V Graupner 3320
SPEED 400 6V Graupner 3321
SPEED 400 7,2V Graupner 1794
POWER 400 / 35 Robbe 44867
POWER 400 / 45 Robbe 4466
PLANETA POWER 400

( 8 prevodovkou ) Robbe 4185

RACE 400 CCW 6V Aeronaut 7000 / 42
RACE 400 CW 6V Aeronaut 7000 / 43
RACE 400 CCW 7,2V Aeronaut 7000 / 40
RACE 400CW iy 2 Aeronaut 7000 / 41

C. Pravidla pro parniky

( podle rakouského ndvrhu - zatim neschvdleno )
Ndvrh
pravidel pro soutéZe modelft lodi s pohonem parnim strojem

Trida: Parniky 8 lodnim &roubem, kolesové - s postranimi
kolesy i zadokolesové

Pohon: Pistové parni stroje - jedno i vicevidlcové
Hodnoceni: 1. Hodnoceni stavby

1.1. hodnoceni lodniho modelu

1.2. hodnoceni strojniho zarizeni

2. Hodnoceni plavby

3. Hodnoceni stdlosti vykonu

1. Hodnoceni stavby

1.1. Eriteria hodnoceni stavby modelu

1.1.1. Zachovdni vérnosti modelu ( doloZit vykresy, plédnky,
fotografiemi ap. ) max. 20 bodh



1.1 2. ObtiZnost stavby, prip. prestavby may 20 hodh
1.1.3. Vérnost materidlu a naterh max. 20 bodO
L LEL | Provedeni detailt max. 20 bodb
1.1.5. Celkovy dojem max. 20 bodh

1.2. Hodnoceni strojniho zarizeni

1 2.1. Parni stroj ( koupeny hotovy stroj, stavebnice stroje,
vliastni stvba ) max. 25 bodh
1.2.2. Kotel ( koupeny,stavebnice,vlastni ) max. 25 bodt
1.2.3. Pomocné apregity ( napdjeci ¢&erpadlo. kondensdtor, vodni
niadrZka, zdacobeni palivem max. 25 bodh

1.2.4. Celkovy dojem parniho stroje.

Fotel musi mit provedenou tlakovou zkousku a kopie dokladu o jejim
provedeni musi byt k hodnoceni predloZena.

2. Hodnoceni plavby

2.1 S ohledem na mistni podminky, mhHZe byt trat’ (kurs) volné
prizpfhnoben jedna z moZnosti viz nacrtek).
2.2 Kurs musi obsahovat 15 branek, 1. vyjezd z pristave a 1

printav trojstranné ohrani®en a jednu branku pro zpatny chod
(couviani). Celkova délka traté musi byt asi 150m.

2.3 Celkovy ¢ar plavby nesmi  presdhnout 15 minut. Dalfai jizda po
prekroc¢eni tohoto ¢asu se jiZ nehodnoti.

2.4. Svétlost branek musi byt 1 m. Plavebni kure kon®i v pristavo
(tFistranné uzavreném) kde lod musi zOstat stat 3 sekundy v
klidu, bez Fizeni modeldrem (ruce z ovladdani).

2. 5. PFi bezchybném projeti branek = plny pocéet bodh
Pri jednom nebo vice dotykQ = bodové ztrity

2.6. Kurs je nutno projet plynule, najiZdét opakované na branku je
zakazano

2.7. Hodnoceni plavby obsahuje dva okruhy - 1x ve sméru hodinovych
ruciéek a 1x proti sméru hodinovych ruéicek.

2.8. Dle moZnosoti mohou modely startovat krdtce po sobé, takZe ne
mohou na trati soucasné nachdzet aZ 3 modely.

POZOR! pro kaZzdou lod vzdy Jjeden brankovy rozhod&i a
CanomeFic. Startujici musi byt vyvolan 20 min. pred startem



2.9.

=110 -

Pfiklad bodovdni:
body 1 dotek 2 doteky mimo

vy¥jezd z pristavu 3 -1 -2
1 branka 3 -1 -2 -3
2 branka 6 -2 -4 -8
3 az 10 branka 6 -2 -4 -8
11 branka (zp&tny chod) 9 -3 -6 -9
12 - 14 branka 8 -2 -4 . -8
15 branka 3 -1 -2 -3
pristav 10 -4 -8 -10
———————— 3 dot.
100

2.10. Toto berte jako pfiklad, pfi rfizné obtiZnosti je moZnd zména

3.

p*i dodrZeni soudtu sprdvnd projetych branek 100.

Hodnoceni stdlosti vykonu.

3.1.

Doba plavby pfi zkousce stdlosti vykonu trvd 1 hodinu. B&hem
této doby je moZné dopliiovat palivo vodu a olej.

Trat pro zkoudku stdlosti je prostd okruZni plavba okolo dvou
b6ji vzddlenych od sebe 40 m.

V jedné jizdd by mélo startovat prfibliZné 10 lodi, podle toho
jak umoZni krystaly. Lodd je pro potrebu poditdni kol oznadit
éisly.

Aby mély lodé s rfznym vybavenim pfibliZné stejné Sance je
nutné pouZit ndsledujici vypocdet:

——————— x zdvih x p.v. x prac tlak (v barech)

vysledek se ddli vdhou lodi (natankované vodou i palivem)

PFfi jednostranné phsobicim par.stroji se po&ita 1/2 zdvihu.

Z tohoto vypodtu vyjde faktor F.

Podet okruht je po hodinové plavbd timto faktorem ndsoben a
dosaZené body urdi vitéze v této discipliné.

Vitdz obdrzi 100 bodfi, druhy 95 atd po 5ti bodech aZ do 20
mista.

Souhrnné hodnoceni

Vyhodnoceni dvopudenniho zavodu:

1. den - hodnoceni plavby ( 2 soutéZni jizdy )

2. den - hodnoceni stavby modelu a stroje
hodnoceni stdlosti vykonu

Pfiklad: hodnoceni plavby 2 x 100 = 200 bod
hodnoceni stavby 2 x 100 = 200 bodt
hodn. stal.vykonu 100 = 100 bodfi

nejlepsi moZny vysledek 500 bodfy



Priklad plavebniho karzu 3ro parolodé
15 branek, vyjezd z piistavu, 1 pfistav,
1 hranka prq jizdu zpét. :
dopredu Délka cca 150 m, svétlost branek 1 m. . [><]dozadu

0m 1O m J 0 m A0 1

{8 ¢
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TV. Z praavy = NAVIGY a MKLoM

A. Zaseddni komise "M" Naviga

Koncem 1.&tvrtleti se v SRN konala schfize odborné komise "M"
Naviga. Materidl =z tohoto zasedani prislibil prfelozit do
teského jazyka p. ing. Svor&ik, nds zéstupce v této komisi,
ale do uzdvérky tohoto &isla preklad neposkytl.

Otiskneme v dalsim cisle.

B. Zména v adresdri klubl.

V adresari klubi tMMoS byly v Moravskych Budéjovicich vedeny
dva kluby s &isly 294 a 295. Existuje vsak Jjen jeden klub ,
ktery mé sprdvné oznafeni Eislem 295.

EKontaktni adresa na klub &. 295 Moravské Budéjovice Jje pro
lodni modeldre:

Lubomir Runkas
HavliZkova 691
Moravské Budéjovice

676 00

Kontaktni adresa na klub Delta Pardubice pro lodni modelédrfe Jje:
Josef Navrdtil

Dr.Krpaty 1389
Pardubice

Nezapomerite vcas ocdeslat hlasSeni o
scutézich, které chcete usporadat

v roce 1995.
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